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Prufungsantrag gem, § 44 PatG ist gestellt 

® Verdrahtungsschaltungselement fur ein Fahrzeug 

@ Eine Standardschaltungseinheit fur eine Fahrzeugtur 
umfaftt efn erstes fiexibles Leiterplattenelement, das ei- 
nen Standarschaltschaltungsteil fur das Steuern des Be- 
triebs eines Motorfensterantriebsmechanismus, etna Ein- 
gabe7Ausgabe-Signalleitung, die einen Laitungsteil fur 
die Verbmdung des ersten flexiblen Leiterplattenele- 
ments mit einer zentrafen Tiirsteueremheit bildet, und 
erne Eingabe-/Ausgabe-Sjgnalleitung, die einen Leitungs- 
teil fur das Verbinden des ersten fJexiblen Leiterplatten- 
teils mit einem InnenbelBuchtungslampenmechanismus 
auf einer Turaarge aufweist. Die ersten flexiblen Leiter- 
plattenelemente und die Eingabe-/Ausgabe-SignaJleitun- 
gen warden getrennt voneinander hergestellt und da- 
durch durch Durchstechanschliisse fest aneinander befe- 
stigt und somit elektrisch mitetnandBr vsrbunden. 
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Beschreibung 



HINTERGRUND DER ERFINDUNG 

[0001 J Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein 5 
Verdrahtungsscbaltungselement, das fur das Steuern des Be- 
triebs verschiedener elektrischer Gerate oder Vorrichtungen 
(wie eines Molorfensterantriebsmechanismus), die auf ei- 
nem Fahrzeug montiert sind, verwendet wird. 
[0002] Beispieisweise sind verschiedene eleklrischen Vor- io 
richtungen, wie ein Motorfenslerantriebsmechanismus fur 
das Offnen und SchlieGen von Fensterscheiben, ein Motor- 
sir.zversrellrnechanismus fur das Einstellen dcr Neigung und 
derglcichen eines Fahrersitzcs gemaB der Statur und der 
Haftung des Fahrers und ein Tnnenbetcuchtungslampenme- 15 
chanismus fur das Warnen andere fahrender Fahrzeuge 
durch das Licht, da(3 cine Tur des Fahrzeugs, das bei Nachl 
halt oder parkt, sich in offener Stsllung befindet, in einem 
Turfutler (auf derlnnenseitc der Abdeckplalte) eines Turf el- 
des des Fahrzeugs montiert. Diese elektrischen Vorrichtun- 20 
gen werden direkt oder durch einen Kabelbaum auf der In- 
nenseite des Tiirfeldes mit einer Tiirsteuereinheit (ECU: 
elektronischc Steuereinheit) verbunden, und sie werden 
durch diese Steuereinheit gesteuert. 

f 0003] Ein Kabelbaum (der Drahte und Kabel unifaRt) fur 25 
das Ubertragcn der Steuersignale zu elektrischen Vorrich- 
tungen, wie sie oben beschrieben wurden, ist in einem Raum 
zwischen einer Tiirfullung einem TurfuUcr installierl. Vielc 
blind auszuftibrenden Tatigkeiten sind notwendig, urn den 
Kabelbaum zu montieren, was viel Zeit und Arbeit erfor- 30 
dert, 

[0004] Utn somit die Zeit und die Arbeit, die fur das Ver- 
legen eines Kabelbaum zur Zeit der Montage der elektri- 
schen Vorrichtungen in einem Fahrzeug benotigt werden, zu 
reduzieren, hat ein FPC (flexibles Leiterplattenelement), das 35 
als flaches Schaltungselement dient, dunn, von geringem 
Gewicht und flexihe] tsi und das eine ausgezeichnete Effl- 
ztenz bei der Tatigkeit der Anordnung und Installation des 
Kabelbaums erzielt, Aufmerksamkeit erzielt, und es wurde 
auch schon ausgiebig verwendet, wie das in der JP-A-8- 40 
230585 beschrieben ist. 

[0005] Fig, 12 ist eine perspektivische Ansicht eines Ka- 
belbaums (das ist das angegebene flache Schaltungselement, 
das das FPC umfaBt), wie er in der JP-A-8-230585 beschrie- 
ben ist, wie man inn von der Innenseite des Fahrgastraums 45 
des Fahrzeugs siehL 

[0006] In diesem Fall ist das flache Schaltungselement 3 
in einem Raum zwischen einer ruckwartigen Seite eines 
Turfutters 2 und eines Tiirfeldes 1 installiert Ein Ende des 
Aachen Schaliungselemenls 3 id. durch eine Viclxahl von 50 
elektrischen Verb indungs vorrichtungen 4, 5 und 6 mit einer 
Schalleinheit fiir das Ausgeben von Schaltsignalen flir die 
An-Aus-Steuerung elektrischer Vorrichtungen, wie dem 
Molorfenstcrantriebsmechanismus, einem Innenbeleueh- 
tungslampenmcchanismus und einern MolorsitzverstelLme- 55 
chanismus, verbunden. Eine elektrische Verbindungsvor- 
richlung 7, an die Betriebssignale von dcr Korperseite ein- 
gegeben werden, ist am anderen Ende des flachen Schal- 
tungselement 3 vorgesehen. 

[0007] Im flachen Schaltungselement 3 sind, wenn man 60 
annimml, daB cs sich beim Motorfenslerantriebsmechanis- 
rnus und beim Innenbeleuchtungslatnpenmechanismus urn 
Standardvorriehiungen handcll, eine elektrische Standard- 
schaltung fiir die Standardvorrichtungen und eine optionale 
elektrische Schaltung fiir die optionale elektrische Ausrii- 65 
stung, wie den Motorsitzveistellmechanismus, integral aus- 
gebildet, urn eine einstuckige Schaltungskonstruktion zu er- 
zielen. 



[0008] Die Montagepositionen der obigen elektrischen 
Vorrichtungen, der Schaltschaltungsteil fUrdas Steuem des 
Betriebs dieser elektrischen Vorrichtungen und dergleichen, 
auf dem Fahrzcugkorper variieren in Abhangigkeit von der 
Form und der Grtifte des Fahrzeugkorpers stark. Somit wer- 
den, wenn die Art des Fahrzeuges geandert wird, die Monta- 
gepositionen variiert, obwohl die ublichen eleklrischen Vor- 
richtungen und der iibliche Schaltungsteil verwendet wer- 
den. 

[0009] Somit miissen Leitungselemente des flachen 
Schaltungselements 3, die jeweils mit den elektrischen Ver- 
bindungsvorrichtungen 4, 5 und 6 verbunden sind, in der 
Lange geandert werden, und das flache Schaltungselement 3 
muB fur jede Art eines Fahrzeugs neu gestaltet und produ- 
ziert werden. 

[0010] Wie oben erwahnt wurde, ist das obige flache 
Schaltungselement 3 das einstuckige flache Schaltungsele- 
ment, in welchem die Standardschaltung und die optionale 
Schaltung integral miteinander ausgcbildct sind, Somit kann 
es sein, daB sogar bei Fahrzeugen derselben Art, die dieselbe 
Form des Fahrzeugkorpers und dieselbe GroBe aufweisen, 
das flache Schaltungselement nicht zur Schaltergestaltung 
pafit, wenn die optionale elektrische Ausrustung gemafi ei- 
ner Anderung des Ausstattungsgrads der Fahrzeuge gean- 
dert wird, so daB das ganze flache Schaltungselement, das 
die Standardschaltung einschliefit, neu hergestellt werden 
muB. 

[0011] In Bezug auf das Verdrahtungs schaltungselement, 
das das FPC umfaBt, in dem der Schaltschaltungsteil (Steu- 
erschaltungsteil) und die Leitungsteile in integriertcr. Weise 
ausgebildet sind, wie das oben beschrieben wurde, miissen 
verschiedene Verdrahtungsschaltungselemente, die Lei- 
tungsteile unterschiedlicher Lange aufweisen, gestaltet und 
hergestellt werden, um eine Anpassung an die Art des Fahr- 
zeuges, den Ausstattungsgrad und derglcichen zu erzielen, 
was zum Problem erho'hter Kosten fuhrt, 

ZUSAMMHNFASSUNG DER WINDUNG 

[0012] Eine Aufgabe der vorhegenden Erfindung besteht 
somit darin, die obigen Probleme zu losen, und insbeson- 
dere ein kostengiinstiges gutes Verdrahtungsschaltungsele- 
ment fur ein Fahrzeug zu liefem, das cine gute allgcmcinc 
Verwendbarkeit im Hinblick auf die Art und den Ausstat- 
tungsgrad des Fahrzeuges, in dem das Verdrahtungsschal- 
tungselement montiert werden soli, bietet, so daB die Pro- 
duktionskosten reduziert werden konnen. 
[0013] Die obige Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
wurde durch ein Verdrahtungsschaltungselement Fur ein 
Fahrzeug fiir das Steuem des Betriebs verschiedener eleklri- 
scher Vorrichtungen, die im Fahrzeug montiert sind, erzielt, 
wobei es dadurch gekennzeichnet ist, daB: 
ein flexibles Leiterplattenelement, das einen Schaltschal- 
tungsteil fur das Steuem des Betriebs elektrischer Vorrich- 
tungen bildet, und ein flaches Schaltungselement, das einen 
Leitungsteil fur eine Verbindung mit einer anderen Schal- 
tung bildet, getrennt voneinander hergestellt und danach 
elektrisch miteinander verbunden werden. 
[0014] Bei der obigen Konstrukrion werden das flexible 
Leiterplatienelement, das den Schaltschaltungsteil bitdet, 
und das flache .Schaltungselement, das den Lcilungsteil bil- 
det, getrennt voneinander hergestellt und danach elektrisch 
miteinander verbunden, um das Verdrahtungsschaltungsele- 
ment eines Fahrzeugs in einer einstiickigen Konstruktion 
auszubilden, 

[0015] Wenn somit die Lange des Leitungsteils in t)ber- 
einstimmung mit einer Anderung der Art und dem Ausstat- 
tungsgrad des Fahrzeugs geandert wird, so reicht es aus, nur 
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das flache Scbaltungsteil, das den in der Lange geanderten 
Leitungsteil bildet, neu zu gestalten und herzustellen,. wobei 
der gemeinsame Schaltschaltungsteil unabhangig von einer 
Anderung der Art und des Ausstaltungsgrads des Fahrzeugs 
verwendet werden kann. 5 
[0016] Das flexible Leiterplattenelement und das flache 
Schaltungselement werden im Vorhinein durch Befesti- 
gungsvorrichtungen, wie beispielsweise Durchstechan- 
schltisse oder ein UltraschallverschweiBen, arieinander fest 
befestigl. io 
[0017] Somit kann die Bcreitsteilung einer Verbindungs- 
vorrichtungsstruklur an den Verbindungsteilen des flexiblen 
Leiterptattcnetements und des flachen Schaltungselements 
vermieden werden, und die Zcit und die Arbeit, die ftir das 
Befestigen des Verbindungselements notwendig sind, wer- 15 
den gespart. 

[0018] Irgcnd eines von vcrschiedenen flachen Schal- 
tungselementen, wie ein FPC, ein FFC (flexibles flaches Ka- 
bcl) und eine Bandleilung konnen ausgewahlt als Leitungs- 
teil in tibereinstimmung rait dent Montagezustand am In- 20 
stallationsort und der Umgebung der Verwendung verwen- 
det werden, und es kann ein Verdrahtungsschaltungselement 
ftir ein Fahrzeug geliefert werden, das die optimale Kon- 
sl.ruktion in Abhangigkeit von der Montagepositton am 
Fahrzeug aufweist. 25 
[0019] Die obige Aufgabe der Erfindung wurde aueh 
durcb ein Verdrahtungsschaltungselement fur ein Fahrzeug 
filr das Steucrn der verschicdcncn Operationen verschiede- 
ner elektrischer Vorrichtungen, die in einem Fahrzeug mon- 
tiert sind, erziell, wobei dies dadurch gekennzeichnet ist, 30 
daB 

ein erstes flexibles Leiterplattenelement, das einen Stan- 
dardschaitschaltungsteil ftir das Steuern cles Betriebs der 
elektrischen Standard vorrichtungen bildet, und ein erstes 
flaches Schaltungselement, das einen Leitungsteil fur die 35 
Verbindung mit einer anderen Schaitung bildet, getrennt 
voneinander hergestellt und anschlieBend elektrisch mitein- 
ander verbunden werden; und 

ein zweites flexibles Leiterplattenelement, das einen optio- 
nalen Schaltschaltungsteil fur das Steuem des Betriebs der 40 
optionalen elektrischen Vorrichtungen bildet, und ein zwei- 
tes flaches Schaltungselement, das einen Leitungsteil fur die 
Verbindung nut einer anderen Schaltung bildet, getrennt 
voneinander hergestellt und anschlieBend elektrisch mitein- 
ander verbunden werden, 45 
[0020] Bei der obigen Konstruktion werden die Standard- 
schaltungseinheil fur das Steuern des Betriebs der elektri- 
schen Standardvorrichtungen und die optionale Schaltungs- 
einheit fur das Steuern der optionalen elektrischen Vorrich- 
lung jeweils als getrennle Einheken bereit. gestellt. Somit 50 
kann, wenn der Ausstattungsgrad des Fahrzcugs geandert 
wird, einfach ausschlieBlich die optionale Schaltungseinheit 
ausgetauscht werden, und eine neu gestaltcie Einheit kann 
danach befestigt werden. Sonut kann cine unokonomisehc 
Situation, auf die man bei einer integrierten Schaltung, bei 55 
der eine Slandardschaltung und eine optionale Schaltung in- 
tegriert sind> bei der sogar die Slandardschaltung, die nicht 
ausgetauscht zu werden braucht, ausgetauscht wird, vermie- 
den werden, Somit kann die Montage des Verdrahtungs- 
schaltungselements eines Fahrzeugs auf dem Fahrzeug in 60 
einfachcr Wcise durchgefiibrt werden, und die Eflizienz 
kann verbessert werden. 



KURZE BESCHREIBIJNG DER ZEICHNUNGEN 

[0021] Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung, die eine Schaltschaltungseinheit fur cine Fahrzeugtur, 
die eine bevorzugte Ausfiihrungsform eines erfindungsge- 
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maBen Verdrahtungsschaltungs elements fur ein Fahrzeug 
verwendet, zeigt, 

[0022] ■ Fig. 2 ist eine vergroBerte perspektivische Explosi- 
onsdarstellung einer Standardschaltungseinhcit, die in Fig. 1 
gezeigt ist. 

[0023] Fig. 3 ist eine vergroBerte perspektivische Explosi- 
onsdarstellung einer optionale Schaltungseinheit, die in Fig. 
1 gezeigt ist, 

[0024] Fig. 4A ist eine in Aufsicht gezeigte Explosions- 
darstellung eines Verdrahtungsschaltungselements der Stan- 
dardschaltungseinheit, die in Fig. 2 gezeigt ist, und Fig, 4B 
ist eine in Aufsicht gezeigte Explosionsdarstellung eines 
Verdrahtungsschaltungselements der optionalen Schal- 
tungseinheit, die in Fig. 3 gezeigt ist. 
[0025] Fig, 5 A bis 5C sind vergroBerte perspektivische 
Anstchten, die flache Scbaltungselemente, die als Leitungs- 
teil der Standardschaltungseinheil und der optionalen Schal- 
tungseinheit, die in Fig. I gezeigt sind, verwendet werden, 
zeigen. 

[0026] Fig, 6 ist eine perspektivische Ansicht, die eine 
Struktur der gegenseitigen Verbindung des flexiblen Leiter- 
plattenelements und des flachen Schaltungselements des 
Verdrahtungsschaltungselements der Fig. 2 zeigt. 
[0027] Fig. 7 ist eine Querschnittsansicht entlang der Li- 
nieVHTVHderFig. 6. 

[0028] Fig. 8 ist eine perspektivische Ansicht, die den 
ganzen DurchstechanschluB (piercing terminal), der in Fig, 
7 gezeigt ist, zeigt. 

[0029] Fig* 9 ist eine Querschnittsansicht des in Fig, 7 ge- 
zeigten Durchstechanschlusses, 

[0030] Fig. 10 ist eine perspektivische Ansicht, die eine 
Eingriflfsstruktur der elektrischen Verbindungsvorrichtun- 
gen, die jeweils mit den Leitungsteilen der Standardschai- 
tungseinheit und der optionalen Schaltungseinheit der Fi- 
gur:l verbunden sind, zeigt. 

[0031] Fig. Hist eine Langsquerschnittsansicht einer an- 
deren Struktur zur gegenseitigen Verbindung des flexiblen 
Leiterplattenelements und des flachen Schaltungselements 
des erfindungsgemaBen Verdrahtungsschaltungselements 
fur ein Fahrzeug. 

[0032] Fig, 12 ist cine perspektivische Ansicht eines Ka- 
belbaums fur eine Tur, der eine konventionelles FPC ver- 
wendet, gesehen von der Innenscite des Fahrgastraums eines 
Fahrzeugs. 

DETAILLtERTE BESCHREIBIJNG DER BEVORZUG- 
TEN AUSFOHRUNGSFORMEN 

[0033] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform eines Verdrah- 
tungsschaltungselenients fur ein Fahrzeug der vorliegenden 
Erfindung wird nun im Detail unter Bezug auf die begleiten- 
den Zeichnungcn beschrieben. 

[0034] Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung, die eine Schaltschaltungseinheit fur eine Fahrzeugtur, 
die das gemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung ausgebildete Verdrahtungsschaltungselement fur 
ein Fahrzeug verwendet, zeigt, 

[0035] Das Verdrahtungsschaltungselement fur ein Fahr- 
zeug ist in dieser Ausfuhrungsform in zwei Schaltungsein- 
heiten, das heiBt, eine Standardschaltungseinheit 200 fur die 
elekurischcn Standardvorrichtungen, wie einen Motorfen- 
ste ran triebsmec nanism us und einen Innenbeleuchtungslam- 
penmcchanismus, und eine optionale Schaltungseinheit 300 
fur optionale elektrische Vorrichtungen, wie einen Motor- 
sitzverstellmechanismus unterteilt. 

[0036] Schaltschaltungen fur die Standard vorrichtungen, 
wie beispielsweise fur den Motorfensterantriebsmechants- 
mus und den Innenbeleuchtungslampenmechanismus, die 
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unabhiingig vom Ausstattungsgrad von Fahrzeugen und der- 
gleichen, auf einem Tiirfeld montiert werden mussen, sind 
in der Standardschaltungseinheit 200 in einer konzentrierten 
Weise vorgesehen. Schallschallungen fiir die optionalen 
Vorrichtungen (wie den Motorsitzverstellmechanismus), die 
optional im Tiirfeld gemaB dem Ausstattungsgrad zu mon- 
tieren sind, sind in der optionalen Schaltungseinheit 300 in 
konzentrierter Wcise vorgesehen, 

[0037J Wie in Fig, 2 gezeigt ist, umfaBt ein Verdrahtungs- 
schaltungselement 220, das in der Standardschaltungsein- 
heit 200 verwendet wird, ein erstes flexibles Leitcrplatten- 
element 220a, das einen Standard schaltschattungsteil fur 
das Steuern desBetriebs des Motorfensterantriebsrnechanis- 
mus durch elektronische Teile 221 und eine vorbestimmte 
Anzahl von Schaltkontakten 222, die auf einer Verdrah- 
tungsschaltung montiert sind, umfaBt, cine Eingabe-/Aus- 
gabe-Signalleitung (erstes flaches Schailungsclement) 220b, 
die einen Leitungsteil fiir das Verbinden des ersten flexiblen 
Leitcrplatlenelemenls 220a mit einer Ttirsteuercinheit (Zen- 
tralantriebssteuerschaltung) bildet, und eine Eingabe-/Aus- 
gabe-Signalleitung (erstes flaches SchaHungselenicnt) 220c, 
die einen Leitungsteil fiir das Verbinden des ersten flexiblen 
Leiterplattenelenients 220a fur den Innenraumbeleuch- 
lungslampenmechanismus 13 auf einer Tiirzarge 10 bildet. 
[0038] Wie in Fig. 4A gezeigt ist, werden die Eingabe- 
/Ausgabe-vSignalleiiungen 220b und 220c des Verdrahtungs- 
schaltungselements 220 als unabhangige Teile getrennt vorn 
ersten flexiblen Leilerplattcnclement 220a bergestcllL 
10039] Wie in Fig* 3 gezeigt ist, umfaBt ein Verdrabtungs- 
schaltungselement 320, das in der optionalen LSchaltungsein- 
heit 300 verwendet wird, ein zweites flexibles Leiterplatten- 
element 320a, das einen optionalen Schaltschaltungsteil fiir 
das Steuern des Betriebs des Motorsitzverstellmechanismus 
durch elektronische Teile 321 und Schaltkontakte 322, die 
auf einer Verdrahtungsschaitung montiert sind, einschliefit, 
und cine Eingabe-ZAusgabe-Signalleitung (zweites flaches 
Schaltungselemcnt) 320b, die einen Leitungsteil fur das 
Verbinden des zweiten flexiblen Leiterplattenelements 320a 
mit der zenrralen Tursteuerein heir, bildet. 
[0040] Wie in Fig. 4B gezeigt ist, wird die Eingabe-/Aus- 
gabe-Signailekung 320b des Verdrahtungsschallungscle- 
ments 320 als ein unabhangiges Teil getrennt vom flexiblen 
Leitcrplallcnclcmcnt 320a hergestelU. 
[0041] In dieser Ausfuhrungsform sind die Eingabe-/Aus- 
gabe-Signalleitungen 220b und 220c und die Eingabe-/Aus- 
gabe-Signalleitung 320b flexible Flachkabel (die allgemein 
als "FFC bczeichnet werden), wie das in Fig. 5A gezeigt 
ist. Es konnen jedoch in ausgcwahlter Weise alle geeigneten 
flexiblen flachen Schaltungsclernente, wie ein Bandkabel, 
das in Fig* 5B gezeigt ist,. und ein FPC, das in Fig. 5C ge- 
zeigt ist, bei denen eine Vielzahl von Leitungen in einer 
Ebene in vorbesliirunten Intcrvallen durch ein flexibles, iso- 
lierendes Abdeckmaterial angeordnet und gehalten werden, 
verwendet werden. 

[0042] In dieser Ausfuhrungsform werden bei der Verbin- 
dung von jedem der ersten und zweiten flexiblen Leiterplat- 
tenelemente 220a und 320a der Verdrahtungsschaltungsele- 
mente 220 und 320 mit den Eingabe-ZAusgabe-Signalleitun- 
gen 220b und 220c, 320b, wie das beispielsweise in den Fig* 
6 und 7 gezeigt ist, jede Leitung Fl des ersten flexiblen Lei- 
terplattenelements 220a und eine enlsprechcnde Leitung F2 
der Eingabe-ZAusgabe-SignalJeitung 220b vorher in iiber- 
bruckender Weise durch einen DurehstcchanschlufS (Befc- 
stigungsvorrichtung) 40 test am Schaltungselement 220a 
und der Signalleitung 220b befestigt. Somit wird keine Ver- 
bindungsstruktur bereitgestellt, und die Zeil und die Arbeit, 
die fiir das Befestigen einer Verbindungsvorrichtung beno- 
tigt werden, konnen gespart werden. 



[0043] Insbesondere ist, wie das in den Fig, 8 und 9 ge- 
zeigt ist, der DurchstechanschluB 40 ein clektrischer Verbin- 
dungsanschlufi integraler Konstruktion, der aus einem elek- 
trisch leitenden Material (beispielsweise Metallmaterial) 
5 hergesteUt ist, und der fojgendes umfaBt; einen flachen Teil 
41, der. beispielsweise die Leitung Fl des ersten flexiblen 
Leiterplattenelements 220a und die Leitung F2 der Eingabe- 
/Ausgabe-Signalleitung 220b in einer iiberbruckenden 
Weise verbindet, Durchstechteile 42, die in vorstehender 

io Weise an den vier Eckteilen des flachen Teils 41 ausgebildet 
sind, und das erste flexible Leiterplattenelement 220a und 
dieEingabe-/Ausgabe-Signalleitung 220b durchstechen und 
so ausgebildet sind, daB sie durch ein Pressen verformt wer- 
den, und ein Paar Kontaktvorsprunge 43 und 43, die in 

15 Druckkontakt mit den Leitungen Fl beziehungsweise F2 ge- 
halten werden, 

[0044] _ In dieser Ausfuhrungsform werden isolierende Ab- 
deckelemente in geeigneter Weise von den Verbindungstei- 
len 50 des ersten flexiblen Leiterplattenelements 220a bezie- 

20 hungsweise der Eingabc-ZAusgabe- Signalleitung 220b ge- 
schalt, und das Paar der Kontaktvorsprunge 43 und 43 wer- 
den in Druckkontakt, mit den abisolierten Leitungen Fl und 
F2 gehalten, un somit die elektrische Verbindung herzustel- 
len, wie das in den Fig* 6 und 7 gezeigt ist. Der Durchstech- 

25 anschlufl 40 kann jedoch in einer solchen Konstruktion aus- 
gebildet werden, daB seine Durchstcchteile 42 die isolie- 
rende Abdeckelementc als auch die beiden Leitungen durch- 
stoBcn, urn somit die beiden Leitungen elcktrisch miteinan- 
der zu verbinden. 

30 [0045] Wie in Fig, 2 gezeigt ist, ist das erste flexible Lei- 
terplattenelement 220a, das im Verdrahtungsschaltungele- 
ment 220 der Standardschaltungseinheit 200 verwendet 
wird, zwischen einem unteren Gehause 21 fiir die Schalter 
des mo torbetriebenen Fensters und einem oberen Gehause 

35 24 (das als eine Schaltknopfabdeckung dient) angeordnet, 
wobei ein Gummikontakt 23 auf eine obere Oberflache auf- 
gesetzt wurde, und es ist an einem gekrummten Vertiefungs- 
teil 11 der '1'urzarge 10 durch diese oberen und unteren Ge- 
hause 24 und 21 befestigt. 

40 [0046]' Die Eingabe-ZAusgabe-Signalleitung 220b, die 
sich vom ersten flexiblen Leiterplaltenelcincnt 220a er- 
streckt, ist mit der Innenseite der Tiirzarge 10 verdrahtet, 
und sie ist mit der (nicht gczeiglen) zcntralen Tursleucrein- 
heit durch eine Verbindungsvorrichtung 25, die an einem 

45 entfernten Ende vorgesehen ist, verbunden. 

[0047] Die Eingabe-/Ausgabe-SignaUeitung 220c ist an 
der Innenseite der Tiirzarge 10 verdrahtet, und sie ist mit 
dem Innenbeleuchtungslampenmechanismus 13 auf der 
Tiirzarge 10 durch eine Lampenleiterplatte 220d, die an ih- 

50 rem entfernten Ende vorgesehen ist, verbunden. In Fig, 1 ist 
aus Griinden der Ubersichtlichkeit die Verbindung zwischen 
der LampenLeiterplatle 220d und dem Innenbeleuchtungs- 
lampenmcchanismus 13 durch unterbrochene Linien, die 
mit den Buchstaben A und A bezeichnct sind, angezcigt. 

55 [0048] Der Gummikontakt 23 ist ein Schaltmechanismus, 
der Leitungen fur das Offnen und SchlieBen fur das jewei- 
lige Offnen und SchlieBen der Schaltkontakte 222, die auf 
der oberen Oberflache des ersten flexiblen Leiterplattenele- 
ments 220a aufgedruckt sind und die jeweils durch erhabene 

go Gummiwande 23a, 23b, 23c ... in beabstandeter Anoid- 
nung zu den jeweifigen Schaltkontakten 222 gehalten wer- 
den, kontaktiert. 

[0049] Die oberen und unLcren Gehause 24 und 21 sind in 
einer gekrummten Form ausgebildet, und sie entsprechen 
65 der gekrummten Form des gekrummten Vertiefungsteils 11 . 
Bctatigungsknopfe 24a, 24b, 24c ... fur das Drucken der 
Gummiwande 23a, 23b, 23c , , . des Gummikontakts 23, um 
so die Scbaltkontakte 222 des ersten flexiblen Leiterplatten- 
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elements 220a zu offnen und zu schlieBen, sind am oberen 
Gehause 24 befestigr. 

[0050] Wie in Fig, 3 gezeigt ist, ist das zweite flexible Lei- 
lerplaltenelement 320a, das im Vcrdrahtungsschaltungsele- 
ment 320 der optionalen Schaltungseinheit 300 verwendet 5 
wird, zwischen einem unteren Gehause 31 und einem obe- 
ren Gehause 34 fur die Motorsitzverstellschalter vorgese- 
hen, wobei ein Gummikontakt33 auf einer Oberflache ange- 
ordnet ist, und es ist in einem Montagefenster 12 in der Ttir- 
zarge 10 durcb diese oberen und unteren Gehause 34 und 31 io 
montiert. 

[0051] Die Eingabe-ZAusgabe-Signalleitung 320b, die 
sich vom zweiten flexiblen T^eiterplartenelement 320a er- 
strcckt, ist an der Innenseite der Turzarge 111 verdrahtet, und 
sie ist mit der (nicht gezeigten) zentralen Tursteuereinheit 15 
durch eine am femen Ende vorgesehene Verbindungsvor- 
richtung 26 verbunden. 

[0052] Der Gummikontakt 33 ist ein Schaitmecbanismus, 
der Leitungcn fur das Offnen und SchlicJkn fiir das jewei- 
lige Offnen und SchlieRen der Scbaltkontakte 322, die auf 20 
der oberen Oberflache des zweiten flexiblen Leiterplatten- 
elements 320a aufgedruckt sind, und die jeweils durch erha- 
bene Gummiwande 23a, 23b, 23c ... in beabstandeter An- 
ordnung zu den jeweiligen Schaltkontakten 222 gchalten 
werden, kontakttert. 25 
[0053] Ein Silzschaller 35, ein Riickenlchnenschaller 35, 
ein Kopfstiitzenschalter 37 und ein Neigungstcleskopschal- 
ler 38 (bei denen es sich uin Bctatigungsknopfe handelt) fur 
das Bestimmen der Einstellungspositionen des motorisch 
verstellbaren Cities als auch der GroGe der Verstellung sind 30 
auf dem oberen Gehause 34 montiert. Weiterhin sind Betati- 
gungsknbpfe 34a, 34b und 34c fur das Speichern der Grofie 
der Betatigung dieser Schalter in einer Viclzahl von Mustern 
auf diesem oberen Gehause montiert. Diese Betatigungs- 
knopfe konnen die jeweiligen Gummiwande 33a, 33b, 33c 35 
. . . des Gummikontakts 33 niederdriicken, urn die jeweili- 
gen Schaltkontakte 322 auf dem zweiten flexiblen T.eitcr- 
plattenelement 320a zu schlieBen. 

T0054] Als nachstes werden ein Beispiel eines Verfahrens 
zur Montage der obigen Schaltschaltungseinheit fur eine 40 
Fahrzeugtur auf der Turzarge als auch dercn Betricb be- 
schricben. 

[0055] Zuerst wird die Standardschattungeinbeil 200 in 
einfacher Weise auf der Turzarge 10 installiert, wobei die 
elektrischen Verbindungsvorrichtung 25 in einem freien Zu- 45 
stand verbleibt, so daB diese Einheit bereit fur die elektri- 
sche Verbindung mit dem Motorfensterantriebsmechanis- 
mus und dem Innenbeleuchtungslampenmechanismus (bci 
denen es sich urn die Standardvorrichtungen handelt) und 
auch fur die eleklrische Verbindung mit der Tursteuereinheit so 
ist. Sogar wenn die Art und der Ausstattungsgrad des Fahr- 
zeugs gcandert werden, kann diese StandardsehalLungsein- 
heit 200 in den meisten Fallen eine solche Anderung ver- 
kraflen. 

[0056] Dan n wird die optionale Schaltungseinheit 300, die 55 
als getrennte Einheit vorbereitet wurde, in einfacher Weise 
auf der Turzarge 10 angeordnet und installiert, wobei die 
eleklrische Verbindungsvorrichtung 26 in freiem Zustand 
verbleibt, so daB diese Einheit fur eine elektrische Verbin- 
dung mit dem Einstellmechanismus des motorisch verstell- 6n 
baren Sitzes und auch fiir cine elektrische Verbindung nut 
der Tursteuereinheit bereit ist. 

[0057] In der nachslen Stufe werden die elektrischen Vcr- 
bindungsvorrichtungen 25 und 26, die jeweils an den Ein- 
gabe-/Ausgabe-Signalleitungen 220b und 320b der Stan- 65 
dardschaltungseinheit 200 und der optionalen Schaltungs- 
einheit 300 vorgesehen sind, in einer einheitlichen An im 
wcscntlichen mit einer einfachen Betatigung durch Ein- 



griffselemente (die Eingriffsvorspninge 25a, die auf dem 
Verbindungsvorrichtung 25 ausgebildet sind, und Halte- 
stiickteile 26a, die auf der Verbindungsvorrichtung 26 aus- 
gebildet sind, umfassen) in einer Weise verbunden, daJ3 die 
beiden Verbindungsvorrichtungen ubereinander gestapelt 
sind, wie das in Fig. 10 gezeigt ist. Diese Verbindungsvor- 
richtungen werden als eine einstuckige Verbindungsvorricb- 
tung mit einer Verbindungsvorrichtung, die an der (nicht ge- 
zeigten) zentralen Tursteuereinheit vorgesehen ist, verbun- 
den. 

[0058] In diesem Zustand konnen Ein-Aus-Schaltsignale 
vom Verdrahtungsschaltungselement 220 zur Standard- 
schaltungseinheit 200 und dem Verdrahtungsschaltungsele- 
ment 320 der optionalen Schaltungseinheit 300 zur Tursteu- 
ereinheit iibertragen werden. Das Verdrahtungsschaltungs- 
element 220 kann nimlich die Schaltsignale fur das Ausftih- 
rcn der An-Aus-Steuerung des Motorfcnsterantriebsmecha- 
nismus und des Innenbeleuchtungslampenmechanismus 
(bci denen es sich urn Standardvorrichtungen handelt) aus- 
geben, und das Verdrahtungsschaltungselement 320 kann 
die Schaltsignale fiir das Ausfuhren der An-Aus-Steuerung 
des Motorsitzverstellmechanismus, bei dem es sich um eine 
optionale Vorrichtung handelt, ausgeben, 
[0059] Wahrend dieses Zusammenbaus werden die elek- 
trischen Verbindungsvorrichtungen 25 und 26 miteinander 
kombiniert und elektrisch mit der Tursteuereinheit verbun- 
den. Somit ist die Handhabbarkeit weit effizienter als bei der 
Konstruktion des Stands der Technik, bei der die Standard- 
schaltung und die optionale Schaltung getrennt mit der Steu- 
ereinheit verbunden werden, Daneben sind im Stand der 
Technik die Standardschaltung und die optionale Schaltung 
integral miteinander ausgebildet, und somit hangen die elek- 
trischen Verbindungsvorrichtungen von entgegengesetzten 
Enden des FPC mit einer erhohten Lange herab, und es kann 
sein, daG die Leitungen des FPC wahrend des Transports 
und der Installation durchtrennt werden. In dieser Ausfuh- 
rungsform ist dieser Nachteil eliminiert, 
[0060] Beim Verdrahtungsschaltungselement 220 des Ver- 
drahtungsschaltungselements eines Fahrzeugs der Schalt- 
schaltungseinheit fur eine Fahrzeugtur dieser Ausruhrungs- 
fonn werden das erstc flexible Leiterplattcnelement 220a, 
das den Standardschaltschaltungsteil aufweist, und die Ein- 
gabe-/Ausgabc-Signalleitungen 220b und 220c getrennt 
voneinander hergestellt, und danach werden diese durch die 
Durchstechanschlusse 40 fest miteinander verbunden, und 
auch elektrisch miteinander verbunden, um das Verdrah- 
tungsschaltungselement fiir ein Fahrzeug in einer einstucki- 
gen Konstruktion auszubilden, 

[0061] Wenn die Liingen der Eingabe-Musgabe-Signallei- 
tungen 220b und 220c (die als die Leitungsteile dienen) in 
Obereinstimmung mit einer Anderung der Art des Fahr- 
zeugs geandcrt werden, mussen nur die flachen Schaltungs- 
elemente, die eine Anderung der Lange aufweisen, neu ge- 
staltet und hergestellt werden, und das gemeinsame erste fle- 
xible Leiterplattenelement 220a kann unabhangig von dieser 
Anderung der Art des Fahrzeugs verwendet werden, es sei 
denn, daB das erste flexible Leiterplattenelement 220a durch 
eine Anderung im Motorfensterantriebsmechanismus, dem 
Tnnenbeleuchtungslampenmechanismus oder anderen Vor- 
richtungen, geandert werden muB. 

[0062] Im Verdrahtungsschaltungselement 320 werden 
das zweite flexible gedruckte Schaltungselement 320, das 
den optionalen Schaltschaltungstcil aufweist, und die Ein- 
gabe-/Ausgabe-Signalleitung 320b getrennt voneinander 
hergestellt, und danach werden die beiden durch die Durch- 
stechanschlusse 40 aneinander befestigt, um sie elektrisch 
miteinander zu verbinden, um das Verdrahtungsschaltungs- 
element des Fahrzeugs in einer einstuckigen Konstruktion 
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auszubilden. Wenn somit die Lange der Eingabe-ZAusgabe- 
Signalleitung 320b (die als Leitungsteil dient) in tJberein- 
stimmung mit einer Anderung in der Art des Fahrzeugs ge- 
andert wird, so muJ3 nur das flache SehalLungselcmenl, das 
eine geanderte Lange aufweist, neu gestaltet und hergestellt 
werden, und, sofern das flexible Leiterplattenelement 320a 
nicht deswegen geandert werden muti, weil der Motorsitz- 
verstellmechanismus oder andere Vorrichtungen geandert 
werden, kann das gemeinsame zweite flexible Leiterplatten- 
element 320a unabhangig von einer Anderung in der Art des 
Fahrzeugs verwendet werden, so daB es eine groBe allge- 
meine Einsatzfahigkeit aufweist. 

[0063] Weiterhin werden in der Schaltschaltungseinheit 
fur eine Fahrzeugtur geraaft der obigen Ausfuhrungsform 
die Standardschaltungseinheil 200 fur das Steuem des Be- 
triebs des Motorfensterantriebsmechanismus und des Innen- 
beleuchtungslampenmcchanismus (bei denen es sich urn 
Standardvorrichtungcn handelt), und die optionale Schal- 
tungseinheit300 fur das Steuern des Betriebs des Moiorsitz- 
verstellmechanismus (bei dem es sich urn eine optionale 
Vorrichtung handelt) jeweils als getrennte Einheiten bereit- 
gestellr, Somii. mu6, wenn der Ausstattungsgrad des Fahr- 
zeugs geandert wird, nur die optionale Schaltungseinheit 
300 in einfacher Weise ausgetauscht werden, und cine neu 
gestaltete Einheit 300 kann danach befestigt werden. Somit 
kann eine unokonomische Situation, auf die man beim inte- 
grierten Schaltungstyp aus einer integrierten Standardscbal- 
lung und einer optionalen Schaltung trilTt, bei der sogar die 
Standardschaltung, die nicht ausgetauscht werden muBte, 
ausgetauscht wird, vermieden werden. Somit kann der Or- 
gans der Montage der Schaltschaltungseinheit am Fahrzeug 
ieicht ausgefiihrt werden, und die Effizienz kann verbessert 
werden. 

[0064] Jede der Eingabe-ZAusgabe-Signaileilungen 220b, 
220c und 320b 1st fest an den jeweiligen ersten und zweiien 
flexiblen Leiterplattenelementen 220a, 320a durch die 
Durchstechanschlusse 40 befestigt, und ist elektrisch damit 
verbunden, unt das Verdrahtungsschaltungselement eines 
Fahrzeugs in einer einsriickigen Konstruktion zu liefern, So- 
mit kann jedes aus einer Vielzahl von flachen Schaltungsele- 
menlen, wie ein FPC, ein FFC und ein Bandkabcl ausgc- 
wahlt in TJbereinstimmung mit dem Montagezustand am In- 
stalladonsort und der Gebrauchsumgebung verwendet wer- 
den, und es kann ein Verdrahlungsschaltungseiement fur ein 
Fahrzeug, das die optimale Festigkeit und Instailationsmog- 
lichkeit in Abhangigkeit von der Montageposition und dem 
Montagezustand am Fahrzeug aufweist, bereit gestellt wer- 
den. 

[0065] Wenn beispielsweise jede der Eingabe-/Ausgabe- 
leilungen durch ein FPC ausgebildel wird, und wenn sie in- 
tegral auf einem flexiblen Leiterplattenelement in einem 
Muster ausgebildet werden, so wcist dicse Eingabe-/Aus- 
gabe-Signalleitung eine erhohte Lange auf, und deswegen 
muB ein Abdeekungslagenfilm oder dergleichen auf der 
Oberflache jeder Eingabe-/Ausgabe-Signalleitung ausgebil- 
del. werden, urn diese zu isolieren und auch urn die Zugfe- 
stigkeil. der Emgabe-ZAusgabe-Signalleitung zu erhohen. 
Dies erhoht die Kosten. 

[0066] Wenn wciter die Musterkon figuration jedes Ver- 
drahtungsschaltungselements durch die integrate Ausbil- 
dung der Eingabc-/Ausgabe-Signallei lung in einem Muster 
auf dem flexiblen Leiterplattenelement groB und kompliziert 
wird, so erhoht sich die nuLzlose Flache des Subslrats, und 
daneben wird auch die Anzahl der elektroniscben Bauteile, 
die auf dem flexiblen Leiterplattenelement mondert werden 
konnen, reduziert, und es besteht die Moglichkeit, daB die 
Produktionskosten durch die erhohten Montagekosten er- 
n5ht werden. 



[0067] In der Schaltschaltungseinheit einer Fahrzeugtur 
gema"B dieser Ausfuhrungsform wird jede der Eingahe- 
/Ausgabe-Signalleitungen 220b, 220c und 320b getrennt 
von den jeweiligen crstcn und zweitcn flexiblen Leilerplat- 
5 tenelementen 220a, 320a hergestellt, und danach an diesen 
durch die Durchstechanschlusse 40 sicher befestigt und 
elektrisch mit ihnen verbunden, urn das Verdrahtungsschal- 
tungselement eines Fahrzeugs in einer einstuckigen Kon- 
struktion, die die gewiinschte Konfiguration aufweist, her- 
m zustellen. Somit kann sogar dann, wenn die Musterkonfigu- 
ration auf dem Verdrahtungsschaltungselement groB und 
kompliziert wird, das nutzlose Gebiet jedes Verdrahtungs- 
schaltungselements 220, 320 auf ein Minimum reduziert 
werden, um somit die Produktionskosten zu reduzieren, 
15 Weiterhin kann eine Erhohung der Kosten durch die Ver- 
wendung von FFCs oder Bandkabeln fur die Eingabe-/Aus- 
gabe-Signallcitungen unterdriickt werden. 
[0068] In der obigen Ausfuhrungsform kann, obwohl das 
Vcrdrahtungsschallungselenicnt fur ein Fahrzeug in der 

20 Schaltschaltungseinheit der Fahrzeugtur verwendet wird, 
und es in die beiden Schaltungseinheiten, das ist die Stan- 
dardschaltungseinheit 200 und die optionale Einheit 300 
aufgetejlt ist, die vorliegende Erfindung auf ein Verdrah- 
tungsschaltungselement fur ein Fahrzeug fur das Steuem 

25 des Betriebs irgend einer andcren elektrischen Vorrichtung, 
die im Fahrzeug monliert ist, angewandt werden, und dieses 
Verdrahtungsschaltungselement fur Fahrzeuge kann irgend 
cine geeignetc Form auf der Basis des Gegenstands der vor- 
liegenden Erfindung annehmen. 

30 [0069] In der obigen Ausfuhrungsform kann, obwohl jede 
der Eingabe-/Ausgabe-Signalleitungen 220b, 220c und 
320b vorher an den jeweiligen ersten und zweiten flexiblen 
Leiterplattenelementen 220a, 320a durch die Durchstechan- 
schlusse 40 fest befestigt worden ist, ein Verfahren verwen- 

35 det werden, in welchem die Isoiationsabdeckungselemente 
in geeigneter Weise von den Verbindungsteilen 50 eines fle- 
xiblen gedruckl.cn Leiterplattenelements 61 und einer Ein- 
gabe-ZAusgabe-Signalleitung 51 entfemt werden, und bei 
dem die freigelegten Leitungen 62 und 52 Qhereinander ge- 

40 legt und durch ein UltraschallverschweiBen oder derglei- 
chen initcinander verbunden oder vcrschweifll werden, wie 
das in Fig, 11 gezeigt ist. Andere Befestigungsmittei, wie 
eine Lotverbindung, konnen verwendet werden. 
[0070] Wie oben beschrieben wurde, werden im Verdrah- 

45 tungsschaltungselement der vorliegenden Erfindung das fle- 
xible Leiterplattenelement, das den Schaltschaltungsteil bil- 
det, und das flache Schaltungselement, das den Leitungsteil 
bilder, getrennt voneinander hergestellt. und danach elek- 
trisch miteinander verbunden, um das VerdrahtungsschaU 

50 tungselement eines Fahrzeugs in einer einstuckigen Kon- 
struktion auszubilden. 

[0071] Wenn somit die Lange des Leitungsteils in t)ber- 
einstimmung mit einer Anderung der Art und des Ausstat- 
tungsgrads des Fahrzeugs geandert wird, so braucht nur das 

55 flache Schaltungselement, das den Leitungsteil, der in der 
Lange geandert wurde, bildet, neu gestaltet und hergestellt 
werden, und der gemeinsame Schaltschaltungsteil kann un- 
abhangig von einer Anderung der Art und des Ausstattungs- 
grads des Fahrzeugs verwendet werden. 

60 [0072] Das flexible Leiterplattenelement und das flache 
Schaltungselement werden vorher durch eine Befestigungs- 
vorrichtung, wie beispielsweise Durchstechanschlusse oder 
ein UltraschallverschweiBen, fcsl ancinander befestigt. 
[0073] Somit wird das Bereitstellen einer Verbindungs- 

65 vorrichtungsstruktur an den Verbindungsteilen des flexiblen 
Leiterplattenelements und des flachen Schaltungselements 
vermieden, und die Zeit und die Arbeit, die fur das Befesti- 
gen der Verbindungsvorrichtung benotigt wiirden, werden 
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gespart. 

T0074] Jedes Elemen t einer Anzahl fl acher Schaltungsele- 
mente, wie ein FPC, ein FFC (flexibles flaches Kabel) und 
ein Bandkabel, konnen gemafi dein Montagezustand am In- 
stallationsort und der Umgebung der Verwendung ausge- 5 
wahlt als Leitungsteil verwendet werden, und es kann ein 
Verdrahtungsschaltungselement fur ein Fahrzeug, das die 
optimale Festigkeit und Installationsfahigkeit in Abhangig- 
keit von der Montageposition und dem Montagezustand am 
Fahrzeug aufweist, bcreit gestetlt werden. i n 

Patentanspriiche 

1. Verdrahtungsschaltungselement fur ein Fahrzeug 
fur das Steuern elektrischer Vorrichtungen, die im 15 
Fahrzeug montiert sind, umfassend: 

ein flexibles Leiterplattenelement, das einen vSebalt- 
schaltungsteil fur das Steuern der elektrischen Vorrich- 
tungen umfaBt; und 

ein flaches Schaltungselement, das einen Leitungsteil 20 
fur die Verbindung mit einer anderen Schaltung ein- 
schlieSt, 

wobei das flexible Leiterplattenelement und das flache 
Schaltungselement geirennt voneinander hergestellt 
und danach elektrisch miteinander verbunden werden. 25 

2. Verdrahtungsschaltungselement fur ein Fahrzeug 
nach Anspruch 1, wobei es weiter einen Durchstechan- 
schlufl fur das eleklrischc Verbindcn des flexibkn Lei- 
terplattenelenients mit dem flachen Schaltungselement 
durch das Durchstechen des flexiblen Leiterplattenele- 30 
ments und des flachen Schaltungselernents umfaJSt. 

3. Verdrahtungsschaltungselement fur ein Fahrzeug 
fiir das Steuern der elektrischen Vorrichtungen, die im 
Fahrzeug montiert sind, umfassend: 

ein crstes flexibles Leiterplattenelement, das einen 35 
Standardschaltschaltungsteil fur das Steuern des Be- 
triebs der etekrrischen Standardvorrichtungen ein- 
schlietit, und ein erstes flaches Schaltungselement, das 
einen Leitungsteil fiir die Verbindung mit einer anderen 
Schaltung einschlielit, wobei das erste flexible Leiter- 40 
platlenelcmcnt und das erste flache Schaltungselement 
getrennt voneinander hergestellt und danach elektrisch 
miteinander verbunden werden; und 
ein zweites flexibles Leiterplattenelement, das einen 
optionalen Schaltschaltungsteil fiir das Steuern des Be- 45 
triebs der optionalen elektrischen Vorrichtungen ein- 
schlieftt, und ein zweites flaches Schaltungselement, 
das einen Leitungsteil fiir die Verbindung mit einer an- 
deren Schaltung einschlieBt, wobei das zweite flexible 
Lei ferplauenelement und das zweite flache Schaltungs- 5u 
element gelrennt voneinander hergestellt und danach 
elektrisch miteinander verbunden werden, 

4. Verdrahtungsschaltungselement fiir ein Fahrzeug 
nach Anspruch 3, wobei es weiter folgendcs umfaBt: 
eine erste Verbindungsvorrichtung, die an einem ent- 55 
fernte Ende des ersten flachen Schaltungseiements vor- 
gesehen ist; und 

eine zweite Verbindungsvorrichtung, die an einem ent- 
fernten Ende des zweiten flachen Schaltungseiements 
vorgesehen ist, wobei die erste Verbindungsvorrich- 60 
lung und die zweite Verbindungsvorrichtung miteinan- 
der kombiniert werden konnen. 
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